Statutarni mésto Mlada Boleslav si vas dovoluje pozvat na
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Den 28. zaF je statnim svatkem Ceské republiky. Pipomind ndm téméf jedendct stoleti starou vrazdu éeského kni-
zete Vaclava, k niz doslo v roce 929 nebo 935 ve Staré Boleslavi, snad z popudu Véclavova bratra Boleslava. Vaclav, syn
ceského knizete Vratislava, po nastupu na knizeci stolec proslul svou zboznosti, prikladnym Zivotem a sifenim kiestan-
stvi. Brzy po smrti jej cirkev svatofecila, Cesi ho prohlasili za patrona své zemé a den 28. z4Fi se stal statnim svatkem

Ceské republiky.

srdecné vas vitam v Mladé Boleslavi na tradicni Svatovaclavské jizdé veteranskych vozidel. Tato jizda neni jen setka-
nim nadéencii do veterani, ale také oslavou bohaté automobilové tradice a vasné pro krasu historickych vozidel. Nachazi-
me se ve mésté, které je spjato se jmény Vaclava
Laurina a Vaclava Klementa, zakladateli slavné
automobilky, ktera stala u pocatku rozvoje mo-
torismu v ceskych zemich.

Sila této tradice nas zavazuje i dnes, po vice
nez 120 letech. Mlada Boleslav je mistem, kde
se rodi automobilové sny a kde se déjiny automo-
bilismu zhmotiiuji v elegantnich tvarech veteranii
a kde se vyrabeéji ty nejmodernéjsi automobily,
které Ize na trhu objevit.

Svatovaclavska jizda nam umoziiuje nahléd-
nout do minulosti a prozkoumat krasu a historii
téchto vozidel, ktera nam pripominaji éru, kdy se
automobilismus teprve rodil. Kazdy zveterani, které dnes spatfime na ulicich naseho mésta, nese v sobé nejen technické
uméni a mistrovstvi, ale i pribéh a dédictvi nasich predki.

Je lizasné vidét, jak majitelé téchto vzacnych vozidel pecuji o jejich restaurovani a udrzovani jejich pivodniho lesku.
Jejich oddanost a vaseii nam ukazuji, jak silny vliv miize mit jedno vozidlo na zivot a srdce clovéka. Jsou to oni, ktefi oZivuji
dédictvinasich predchiidcii a uchovavaji tuto cennou ¢ast nasi historie.

Dovolte mi podékovat viem, ktefi se podileli na organizaci této fantastické akce - dobrovolnikiim, sponzorim, part-
neriim a véem ostatnim, ktefi prispéli k jejimu ispéchu.

Peji vam véem nezapomenutelny zazitek, piijemné setkani s majiteli veteranii a mnoho radosti z navstévy v Mladé
Boleslavi.




PROGRAM SYATOYACLAYSKE JIZDU

Historicka vozidla a jejich posadky se budou od 7:00 hod. prezen-
tovat na Komenského ndmésti v Mladé Boleslavi. Svatovaclavskou
jizdu slavnostné zahdji primator mésta MUDr. Raduan Nwelati
v 9 hodin na Komenského namésti, kde poté vystoupi velocipedisté
a mazoretky Pomnénky. V 9:30 hod. odstartuje jizda historickych
automobili po Mladé Boleslavi. Po projetitrasy méstem budou histo-
rické automobily parkovat v arealu méstského stadionu, kde si je bu-
dete moci diikladné prohlédnout.

historicke automobily projedon mestem Miada Boleslav po nasledujici trase:

Komenského ndmésti » T. G. Masaryka » namésti Republiky » Laurinova » tFida V. Klementa > Jana
Palacha » NaRadouéi » UStadionu » Jirdskova » méstsky stadion

Doprovodng program na mestskem stadionu
10:00  MOUCHY - détska hudebni show
1130 KTP
13:00 No Talent
14:15  Fun Activity — détska show

P KULTURA MESTA

Mlada Boleslav

Stankovy prodej, obéerstveni, atrakce pro déti, interaktivni dilny pro déti, program BESIP TEAM.
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Ke Svatovéclavské jizdé pat¥i uz tradiéné vystoupeni Ceského klubu velocipedisti 1880.
Na éem to vlastné své reje piredvadéji? Kde se jejich kola vzala? Jsou to nejstarsi velocipedy?
Kostitiasy? Nebo vysoka kola? Kdyz tehdejsi babicky spattily jezdce na nevidanych strojich, po-
kFizovaly se a doma pak vypravély, Ze vidély éerchmanty.

Zatimco kolo samo o sobé je vynalez Sumerii stary vice nez
5000 let, pFipada nam neuvéfitelné, jak dlouho trvalo, nez né-
koho napadlo, postavit dvé kola do jedné stopy. Vime presné, ze
tak ucinil Karl Drais (1765-1851) v roce 1617. Vynalezce nej-
riiznéjsich mechanismii a zarizeni od predchiidce psaciho stro-
je po periskop vytvofil dievény ram se dvéma loukotovymi koly,
pricemz to piedni bylo Fidici v otocné vidlici. Jezdec se posadil
do sedla, nohama se odrazel od zemé a uvedl vehikl do pohybu.
Drais poprvé vyjel 12. cervna 1817 a 13 kilometri ujel za méné
nez hodinu. Obdivuhodny vykon s ohledem na tehdejsi cesty.
Stroji se zacalo fikat celkem pochopitelné draisina, po niz tou-
zili mnozi mladi a hlavné moviti muzi. Cena totiz ¢inila 4 karoliny, za néz byly dvé kravy. Mnozi sikovni fFemeslnici si posta-
vili vlastni draisinu, také v Cechach se nékolik takovych dochovalo. Nicméné se nejednalo o vic nez o kratkodoby modni
trend. Po pétiletech po draisindch v Evropé uz nestékl pes. Divod byl jednoduchy: Jizda byla namahava, stroj tézky, ces-
ty prachmizerné a pohodli Zadné. V nasledujicich letech se dal chodilo pésky, jezdilo na koni, vyjimecné v kocaru.

Az témér po pil stoleti se objevil vynalez tak genilni, jak jednoduchy: na hfidel predniho kola upevnili dvé kliky s pe-
daly. Kdo? Nevime! Ur¢ité v Paiizi. Cim vic se badatelé no¥i do historie, tim méné si jsou jisti. Byl to nejéastéji zmitiova-
ny Pierre Michaux (18613-1883) a jeho syn Ernest (1842-1882)? Nebo bratFi René a Aimé Olivierové? Nebo (nejspise)
Pierre Lallement (18642-1891)? Nejsme si jisti ani datem, pravdépodobné se tak stalovroce 18663. Kazdopadné to byl
vynalez epochalni. Jezdec jel bez dotyku nohou s terénem, aniz ztratil rovnovahu. Jak je mozné, ze mnohem komplikova-
néjsi vynalezy, jako jsou parni stroj, telegraf ¢i fotografie, prisly na svét drive? Protoze predstava udriet rovnovahu
na dvou kolech v jedné stopé se zdala byt absurdni. Proces, pfi némz piisobi odpor valeni kol, boéni sily, gyroskopicky
icinek, geometrie piednividlice, je i dnes matematicky velmi tézko dokazatelny.

Jizda byla sice rychlejsi nez kdysi na draisiné, avsak loukotova kola na zeleznych obrucich nenabizela zadné velké
pohodli. Mladi muzi ale sedlali velocipedy zejména ve méstech, v prvni fadé v Pafizi, kde bylo zahy na 30 vyrobci. Odtud
se do Evropy i za moie tento vynalez dostal v roce 1867 diky tamni svétové vystaveé. Nikoli proto, Ze by tam byl vysta-
ven (piislusnd komise to zamitla), ale proto, Ze navstévnici
expa spatfili mladiky, jak se na jim dosud neznamych stro-
jich prohanéji po ulicich. Néktefi si jej koupili, vétsina si na-
értla, jak to vypada. Mezi nimi i nékolik Cechii. Nejznameéj-
sim se stal Josef Pechanek (1638-1902) z Hofic, ktery si
po navratu domii kostitFas zhotovil. A nebyl sam. Mezi ty,
ktefi se pustili do vlastni stavby, patfil v prazské Libni Jo-
sef VondFich. Pokud vam to jméno evokuje slavného Vaclava
Vondricha, pak vézte, ze Josef byl jeho strycem. Josef Von-
drich dokonce dostal v roce1878 iifedni povolenik jizde.

Dalsim z mnoha podobnych byl Vilém Michl (1859~
1936) ve Slaném. Patfil k prikopnikim jizdy na velocipedu,
i on si jeden takovy postavil.




Ani kostitFasy nemély dlouhého trvani. Nikoli proto, ze by je jezdci zavrhli, ale proto, Ze na jejich zlepSeni, zejména
pohodli, vyrobei v konkurenénim parizském prostiediintenzivné pracovali. Zavedli pryzovou nebo kozenou obrué namisto
zelezné, odpruzeni listovymi péry, dokonce i kulickova loZiska. Nejdal postoupil Eugéne Meyer. V roce 1869 predstavil
celokovovy stroj na pryzovych obrucich — vysoké kolo. Byla by to ve Francii senzace, kdyby ovsem nevypukla prusko-fran-
couzska valka. Prusdci obsadili Pafiz, na néjaké velocipedy nebylo pomysleni. Nového vynalezu se chopili Anglicané av roce
1870 predstavili model Ariel - celokovové vysoké kolo na pryzovych obruéich.

Ted'to bylo ono. Stroj byl lehéi, jizda diky dratovému vypletu kol a pryziv rafcich svizna, bezhluéna a pohodina, kom-
fort zvysovalo odpruzené sedlo, rychlost byla podstatné vétsi. V nasledujicich dvacetiletech se jen ve Velké Britanii ob-
jevilo na 360 drobnych i velkych vyrobcii vysokych kol (tedy uz
nikoli kostitiasi!), na nichz zacaly jezdit az statisice mladych
muzi. Prvni vysoké kolo v Cechach se objevilo v roce 1879
na Smichové u Prahy. V rodiné Jan Kohouta, tamniho majitele
tovarny na mlynska sloZeni, se ubytoval Anglican Beo Crowl,
ktery si privezl vysoké kolo Excelsior. Kohout mél pét syni, tak-
Ze siumime predstavit, jak na tatu naléhali, aby jim takovy stroj
postavil. Tim to zacalo — na Smichové se zacala vyrabét vysoka N :
kola, jimZ se pochopitelné zacalo Fikat kohoutovky. Vyrdbélyse | =~ == 58
do roku 1892, mozn4 1893, nevime presné. Vyrobeno jich bylo e '
zi'ejmé néco pies 900, nejvyssi znamé Cislo z téch cca 70 do-
chovanych strojii je 872. Na téchto kolech (nejen znacky Ko-
hout) predvadsji jezdci CKV 1880 své reje.

Kdypak se ke koliim poprvé nachomytl Vaclav Klement (1668-1938)? Velmi brzy, jak
samvzpominal a jak jeho vypravéni otiskliv casopise Majv roce 1909. Jako ctrnactilety
nastoupil Klement do uceni na knihkupce ve Slaném. Ve mésté se darilo spolecenskému
Zivotu prosycenému atmosférou narodniho uvédoméni, a také cyklistickému klubu, ktery
vedl obchodnik Vilém Michl. Diky nému Klement poprvé vyzkousel kostitias, ktery Michl
pijcoval zajemcim. Klement si jej piijcil a poprvé zakusil slast z jizdy na kole. Neskoncila
dobie. Mlady Vaclav velociped nezvladl, upadl s nim a kolo se rozpadlo. Opatrné je slozil,
s citem prived! k Michlim do prijezdu a $el ozndmit, Ze je vraci. A pak, kdyz se rozloucil,
porazil v prijezdu vyskladané bedny tak, aby to vypadalo, Ze se samovolné zhroutily
na kolo a tim je poskodily. Michl ovéem nebyl véerejsi. Druhy den si to el s Klementem
vyfidit. Mladika, mohlo mu byt patnact, estnact let, tim ovéem od cyklistiky rozhodné
neodradil.

Ve Slaném se Klement vyucil knihkupcem a ziistal zde do roku 1886 ¢i 1887, pak
plsobil v Praze, v roce 18868 nebo 18689 prisel do Mladé Boleslavi jako obchodvedou-
ci nemocného knihkupce Jana Novotného. Klementovi bylo nejvyse 21 let, kdyz zde
zacal podnikat s plnou vervou, ob¢as i za hranici ifedné stanovenych pravidel. Kromé
knih, papirnického zboZi a not nabizel také jizdni kola riznych zahranicnich znacek.
V Zelezné ulici 37-38 mél jejich sklad. Nabizel kola Puch Swift, Waffenrad Steyr, Pre-
mier, Reichstein Brandenburg, Humber Coventry, Seidel und Naumann Drazdany
adalsi, nejspis tak, Ze zadané kolo musel nejprve opatfit, na zasoby nemél dost finan-
ci. Nutno dodat, Ze to opomnél ohlasil jako Zivnost, za coz mél s mistnim prislusnym
ifadem nepfijemnosti. O jeho aktivitach v tomto oboru pise zminény Maj: ,Dovednos-
ti Klementovy ucinily ho rychle popularnim mezi cyklisty. Malé spravky vykonaval
ochotné, radil pii koupi — pozdéji sam kola opatioval, objednaval, opravoval. Sezna-




miv se se zrucnym zamecnikem v Turnové, pfijimal i pro ného kola do spravy. Osoba Klementova byla vsem zarukou, ze
spravku vykonanou podrobi piehlidce, zkousce a dikladnému zjisténi. Knihkupectvi se stalo centralou cyklismu pro
mésto a okoli — tim vétsi, kdyz po umrti knihkupcové stal se Klement zavodu dosud spravovaného vlastnikem. Smlouva
potvrzena 4. ledna 1892 c. a k. hejtmanstvim v MB.” Nutno Fici, Ze onim turnovskym zamecnikem a vyrobcem jizdnich
kol byl Josef Kraus, u néhoz od roku 1893 pracoval jako spolecnik Vaclav Laurin. Je pravdépodobné, Ze od té doby se
panové Klement a Laurin znali.

Cesta Laurina (1865-1930) ke koliim byla z malé obce Kameni piimocara. V Turnové
se vyucil zamecnikem, pak o své vili navstévoval Femeslnickou Skolu v Mladé Boleslavi,
poté nastoupil v Huse jako zamecnik. V roce 18868 se rozhodl vyrazit do svéta. Zakotvil
vJablonci nad Nisou a nasledné v Liberci, kde od roku 1889 pracoval ¢tyfi roky na vyrobé
kol Stefania. Nasledné pisobil v Drazdanech, kde ziskal opravnéni na obsluhu parniho
stroje. V roce 1894 se vratil do Cech a nastoupil v Turnové ke Krausovi jako spoleénik,
kde se stavéla kola Blesk. Jak to bylo dal, uz vime — piesel do Mladé Boleslavi, aby zacal
podnikat ve vlastni rezii. Dopadlo to tak napil: Od prosince 1895 se pustil do vyroby

V roce 1894 zalozili v Mladé Boleslavi Cesky klub velocipe-
distii Pojizei, v némz se Klement stal mistopredsedou. Pak se
2.cervna 1694 ozenilakratce nato, asi 7. cervence, odeslal své
kolo Germania typ VI vyrobni ¢islo 30 594 do Usti nad Labem,
do ceské pobocky drazdanského vyrobce Seidel und Naumann.
Co nésledovalo, je obecné znamo. V Usti obratili Klementiv es-
ky psany dopis a na rub mu némecky sdélili, ze chce-li s nimi ko-
munikovat, musi tak uinit v jim srozumitelné feci. Tak? Klement
se rozhodl jinak. Kolo si opravi sam a pak se tim zkusi i Zivit,
mozna je jednou bude i vyrabét, kdovi. Jenomze si uvédomoval
své moznosti a znal své schopnosti. Obchodnik je mimoradné
zdatny, avéak mechanikem uréité neni. Nastésti mu nahraly
okolnosti. Laurin se s turnovskym Krausem rozesel a zamifil
do Mladé Boleslavi. Lepsiho partnera si do spolecného podniku
nemohl pfat.

jizdnich kol spolu s tamnim knihkupcem. Firma Laurin & Klement zahajila ¢innost.

Zacatky byly krusné, zejména v zimé, kdy se
kola neprodavala. Byl-li v né¢em Klement nepie-
konatelny, tedy v obchodovani a v marketinku, a¢
to slovo tehdy neexistovalo. Nicméné spolumaji-
tel firmy uz podle téchto pravidel vedl podnik.
Obéas musel odvést nové vyrobena kola znacky
Slavia do zastavarny, obcas si musel pijcit par
zlatek na vyplaty u pratel, ale el za svou vizi.
Na domdcim trhu pisobili jednak zdejsi vyrobci,
mezi nimi na prvnim misté Vilém Michl ze Slaného
(vzpominate. ..), jednak se do Cech hrnula i ame-
ricka kola za dumpingové ceny. Nic nemohlo oba
podnikatele zastavit. V roce 1898 uz stila
na konci mésta jejich nova tovarna.




Ale ne dostina tom. Klement byl vizionar a védél, ze v Evropé se rodi novy fenomén. Vyjel za nim do Parize, tehdejsiho
centra motorizmu. Privezl odtamtud vrtosivé jizdni kolo vybavené pomocnym motorkem. V Mladé Boleslavi pochopili,
ze nemohou roubovat motor do ramu, ale musi kolem motoru postavit ram. Stalo se a v listopadu 1899 predstavili
na prazské cyklistické draze v Bubnech novinaiim prvni dva motocykly Slavia. Od tohoto okamziku se v tovarné zacala
vyrabét motorova vozidla bez preruseni az dodnes. Tim se Fadi k nékolika malo podobnym na svété.

Vyroba motocykli byla zpocatku kusova
a jejich prodej svizelny. Tehdejsi spolecnost
byla usedla a k novinkam skepticka. Pokud
néco drielo firmu nad vodou, byla to stéle jes-
té jizdni kola. A nebylo jich malo. Zname kolo
Slavia z roku 1899 vyrobniho cisla 3361.
Vime takeé, Ze vyrobu jizdnich kol ukoncili az
v bireznu 1905, tedy po deseti letech. A ted
ta zahada: Dnes zname nejvyse sedm piivod-
nich kol Slavia, ac jich museli vyrobit odhadem
alespoii pét ¢i 5est tisic. Kde véechna ta kola
skoncila, kdyz kohoutovek se dochovalo de-
setkrat vic, ac se jich nevyrobilo ani tisic. ..

Nemate nahodou jednu Slavii na piidé?

dovolte mi, abych vas na tomto misté pozdravil a sdilel spolu s vami radost
z udalosti, kterd kazdorocné spojuje lasku ke starym voziim s bohatou histori
naseho mésta. Svatoviclavska jizda ma pred sebou uz jednadvacaty rocnik,
ktery nam, automobilovym nadsenciim, opét nabidne jedinecné defilé historic-
kych vozidel v Mladé Boleslavi. Jsem rad, ze tato tradicni akce je uz neodmysli-
telnou soucasti podzimniho kulturniho déniv nasem mésté, a chei vyuzit prile-
zZitosti podékovat organizatorim za jejich préci a usili, které vénuji propagaci
azachovani historického motorismu praveé tady, v kolébce ceského automobilo-
vého priimyslu. | ja osobné patiim mezivelké fanousky historickych vozi, ostat-
né jako boleslavsky rodak jsem viini benzinu odkojen a nenecham si tuto akci ni-
kdy ujit. Na jedné strané se té5im na tradicni schéma, na druhé strané vim, ze
se organizatoii kazdy rok pokouseji o vylepseni a zarazeni néjaké novinky, tieba
do doprovodného programu. Svatovaclavskou jizdu porada mésto Mlada Boleslav v tésné spolupréci s Klubem historic-
kychvozidel Mlad Boleslav. Toto spojeni se nam v minulych letech plné osvédcilo nejen pii poradani Svatovaclavské jizdy,
ale také pfi Oldtimer Bohemia Rally

Svatovéclavska jizda historickych vozidel je ale nejen jedinecnou pilezitosti, abychom se propojili s nasimi koreny
atradicemi, je to predevsim akce, na niz se potkavame se znamymi a prateli, s nimiz nas spojuje vaseii pro staré vozy. V ne-
posledni fadé je to ale i moznost, jak nase mésto prezentovat turistim, kiefi se sem sjizdéji z blizkého i dalekého okoli.

Preji vam véem, abyste si letosni Svatovaclavskou jizdu spolecné uZili a vytvorili si diky ni dalsi hezké zazitky
avzpominky.



RRAYE AKOLU PRO KLUKU & HOLKYU

Za dany splnény kol obdrzis v den Svatoviaclavské jizdy, 28. zafi 2023, malou odménu.
(Gtanek infocentra na méstskem stadionu, od 10:00 ~ 13:00 hodlin)

Které znaéky by mél cyklista znat?

Vybarvi spravné dopravni znaéky:

| (9TOP

Pouzity zdroj: www.bezpecnecesty.cz
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Za dany splnény kol obdrzis v den Svatoviaclavské jizdy, 28. zafi 2023, malou odménu.
(Gtanek infocentra na méstském stadionu, od 10:00 ~ 13:00 hodlin)

* Ve vypravéni chybi rovnych sedmnéct slov! Jejich obrazky najde$ dole v tabulce. Vystiihej je a
dolep do pfib&hu. Pokud je vratis na sprévna mista, sloZis z pismen i chybéjici nazev:

Tomik a Franta se domluvili, Ze si udélaji vylet na . Vyrazili hned, jak jim
skoncila . Zapomnéli ale, Ze je patek a silnice jsou plné
Tomik si vzpomnél na , ktery mu vzdy pfipomind, aby jel po kraji

Franta se ale choval, jakoby byli na silnici sami. Chvili to vypadalo, Ze si spletl jizdu na

s projizdkou na ! Pptpm pu_sﬁl avolal, Ze leti jako
Nakoneé zatal divoce klitk.o-vat. adojel : Ptal seho kolik je
Jak si kluci povidali, nevsimli si, Ze je chystd p.f.é”djet .Kdyz na né iétroubil, lekli
se a prudce odbotili na . Tomik se zastavil aZ pouc'l' , ze kterého na

néj spadlo nékolik !




Jsem zakladajicim poradatelem Svatovaclavské jizdy. Spolecné s pani doktor-
kou Peskovou a pani tajemnici Zajickovou jsme zacali pFipravovat prvni roénik
Svatovéclavské jizdy. Prvni roénik byl v podstatné mensim rozsahu, ale ohlasy
na néj byly velmi priznivé. Dostavilo se pomérné hodné lidi a z tohoto diivodu
jsme zacali pokracovat v pripravach na dalsi rocnik.

Ktrase Svatoviclavské jizdy v soucasné podobé jsme dospéli po nékolika zmé-
nach. V soucasné dobé bych trasu neménil. Zejména z toho divodu, Ze jsou jiz s
na ni obyvatelé zvykli a védi, kam se nejlépe postavit, aby dobre vidéli a mohli si pFipadné fotit. A také proto, Ze viastné
projizdi vsemi nejvice obydlenymi castmi mésta. A rovnéz zakonceni na stadionu je v soucasné dobé nejvhodnéjsi. . ..

Do akee je vzdy mozno néco doplnit. Asi bych se vice zaméFil na akce zamérené na historii pro mladé a nejmensi. S cilem
ukdzat sikovnost nasich predkii a viibec nasi historii jako celek.

Je to FORD Eifel z roku 1937. Motor o objemu 1174 ccm s vyko-
nem 25 KW dokaze vyvinout rychlost 100 km/h. Je to némecka
verze anglického vozu Ford 10. Jedna se o jednoduché, malé
a pomérné spolehlivé auto, jehoz mnohé komponenty bez zmény
pouzivaly je5té vozy Ford Anglia v roce 1959. Auto koupil otec
vroce 1945 jako vrak po némecké armadé a od té doby jev jedné
rodiné. To je asi trochu rarita. Pri povodni 10. 3. 2000 byl viiz
cely pod vodou. Po kompletni renovaci jezdi od roku 2013. Tehdy
se poprvé ziicastnil 11. Svatovaclavské jizdy.

Demo jizdy jsem se zicastnil 10x. Vétsinou pralo i pocasi.

Nejvice mne bavi a |4k ranni sraz ped vlastni jizdou. Lze tu podiskutovat s kamarady veteranisty a vidét krasné kla-
sické stroje, které uz pfi bézném provozu neni skoro mozné vidét. Vlastni jizda s mavajicimi divaky je pékna odména
za pécivénovanou témto starym strojim.

Ucastnikim preji krasné zazitky, pocasi a pekné straveny svatecni den. Divakim preji totéz a jen bych je chtél pozadat,
aby se k exponatiim na vystavnich plochach chovali ohleduplné a s iictou.



Na poc4tku projektu stalo nékolik aktivnich obéant, zaméstnancii Skoda Auto, ktei prvni vahy o lave v této oblas-
ti, kterd je lokalné znam4 jako ,Cesana, rozvijeli jiz od roku 2011. Stavbu inicioval Nadaéni fond Skoda Auto, ktery
se nechal v roce 2019 inspirovat pranim obéanii na zakladé prizkumu vefejného minéni. O navrh se nasledné postaral
renomovany architekt Josef Pleskot.

vy

23. kvétna 2023 byla nova lavka pro cyklisty a pési pes Jizeru slavnostné oteviena. Nadacni fond Skoda Auto pri-
spél castkou 26 milionii korun, dalsich &3 milioni pokryly dotace z Evropské unie, prostiedky mésta Mlada Boleslav
a také Stiedoceského kraje. Vystavbu vyznamné podpofily Odbory KOVO MB a spolecnost Skoda Auto. Jde tak
o skvély priklad, jak miize v regionech fungovat spoluprace mezi veiejnym, soukromym a neziskovym sektorem, po-
stavena na principech dialogu.

Sledujte aktivity Nadaéniho fondu SKODA AUTO na webu www.nfsa.cz
a zapojte se také!
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